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你说现在开电车，最怕的是啥？我猜啊，十有八九是那种“电量红了，充电站还远在天

边”的糟心感觉。你正开着车美滋滋跑高速呢，仪表盘上那个小电池图标突然变黄、变红，

嘀嘀一响，心都跟着揪一下。这时候，要是能找个桩，唰唰几分钟把电补满，那该多爽！为

啥有人说800V的电车是“快充王者”而普通的400V电车，可能就得在充电站多玩会儿手机了。
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先说说充电这回事儿。你肯定有过给手机快充的经历，有的插上去半小时就满血，有的

得充一两个小时。电车也一样，而且差距更大。800V的电车，好比是“超级快充版”，用它

的专用快充桩，功率能飙到350千瓦以上。啥概念？差不多是你喝杯咖啡、刷几个短视频的

功夫，电量就从20%冲到80%了，也就一刻钟左右。而一般的400V电车，快充功率大多卡

在120千瓦上下，充同样的电量，得等上三四十分钟，甚至更长。你要是赶时间，这二三十

分钟的差别，可太要命了。
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有人可能纳闷，电压高一点，为啥就能充这么快？其实道理不复杂。你可以把电想象成

水流，电压好比水压，电流就像水流的大小。要想输送同样的电量（好比一定量的水），水

压高了，就不需要那么大的水流。800V体系就是靠高电压，让电流变小了点。而电流一小，

有个天大的好处——发热和损耗就跟着降下来了。专业点说，能量损耗和电流的平方成正比，

所以电流减一点，省的电能可不是一星半点。实际开起来，800V的车可能比400V的车，能耗

要低个三四成。也就是说，同样一块电池，800V的车可能跑得更远，你心里也更有底。
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不光省电，800V对车本身也有好处。因为电流要求低了，车里头那些电线就不用做得那

么粗、那么重了。你想想，电线细了、轻了，整车重量是不是就能减下来一点？别小看这点

分量，车轻了，电耗也能再省点，这叫良性循环。而且电线不占地方，工程师设计车内空间

的时候也更放得开手脚，说不定后排脚底下就能更宽敞，或者后备箱能多塞个行李箱。那实

际用起来，到底啥感觉？我认识一个老哥，就爱开着他的800V电车到处跑山跨省。他说最明

显的爽点就是，哪怕在偏僻地方找到个快充桩，也不用干等太久，插上枪，路边抽根烟、活

动活动筋骨，电就差不多够跑下一段了。而对每天城里上下班的人来说，800V可能感知没那

么强，但万一哪天突然要出个急门，或者下班想去趟郊区，快充能省下不少焦虑。
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当然了，800V好是好，但现在也不是没缺点。头一个就是贵。同样一款车，800V版本的

定价往往比400V的高出一截，可能得多花好几万。如果你平时基本在家慢充，很少跑长途，

那多花这个钱，确实得掂量掂量。不过从长远看，800V车因为能耗低，电费能省一些，电池

衰减也可能慢点，开个八年十年，总花费说不定反而更划算。再说说现实问题：配套跟不上，

再好的技术也白搭。现在800V的快充桩，大多集中在一二线城市、高速服务区，你要是常去

小县城或偏远地区，能不能顺利找到合适的桩，还真不好说。各地政策也不一样，有的地方

鼓励建高功率充电站，有的地方还停留在基础桩的阶段。所以选800V的车，也得看看你常活

动的区域，充电方不方便。

图片来源于生活

说到底，400V和800V没有绝对的好与坏，只有合不合适。如果你预算有限，主要在市区

代步，家里或公司有固定充电位，那400V的车完全够用，性价比高。但如果你经常跑长途，

或者就是不想在充电上浪费生命，愿意为效率和未来感多投点资，那800V肯定更香。电车技

术还在狂奔，以后说不定还有更高电压的平台出现。但不管怎么说，能让咱们开车更省心、

更自由的技术，才是好技术。你说是吧？
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